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1. Quem viaja por gosto nao cansa

Em 1876, Alberto Pimentel convidou os seus leitores a viajarem de
comboio pelos caminhos-de-ferro do Norte no percurso de Lisboa até
Braga. Enquanto jornalista e escritor, era seu habito abordar temas
variadissimos (do romance a crénica, a biografia, a recolha antropologica).
Desta vez, no Guia do Viajante nos Caninhos-de-ferro, Pimentel construia um
hino a viagem, um elogio do passeio que permitisse arrancar de casa os
mais renitentes.

Viajar para qué? Numa argumentacao de laivos positivistas, em que o
Homem estaria sujeito a leis de funcionamento universais, viajar é escolher
o “movimento” e rejeitar o “repouso,” (Guia 8-9)! resolvendo a antitese que
existe em toda a natureza. Para Pimentel a hera que cresce ao longo das
paredes esta a viajar, mas o polvo que se prende as rochas nao viaja.
Porém, embora nao se sugira que na natureza o repouso tenha efeito
nefasto, no Homem ele é considerado fatal: o “bronco espirito caseiro,” o
“robe-de-chambre” (8) traduzem-se por quietagao, sofrimento e -a que
ponto chegam os danos de se ficar parado- a morte! “A imobilidade é irma
da morte,” diz Pimentel (11). Em contrapartida, a viagem da saide. Viajar
é a retribuigao a Deus de nos ter criado (9).

Esta crenga no dinamismo humano é compreensivel no contexto
historico do ultimo quartel do século XIX. Nesta época, o género da escrita
de viagem estava em expansao: ouviam-se em Portugal os ecos das viagens
africanas, proliferavam os guias, fotogréficos ou nao, as monografias, os
dlbuns. As utopias urbanas do século XIX chegavam a eleger a “ville
flottante” -cidade que se deslocaria dentro de um barco- como ideal de
cidade (Ragon 106). Em Franga, a viagem do rapaz culto ao estrangeiro,
em especial ao Oriente, reveste-se de um papel iniciatico (Perrot 469), que
encontraremos também no Fradique de Eca de Queirés, modelo do homem
civilizado. Alberto Pimentel baseou-se, por seu turno, em monografias
locais (refere, por exemplo, a abundancia de fotografias e livros sobre
Tomar (Guia 69-70)) e, sobretudo, nas incontornaveis Viagens Na niinha
Terra de Garrett, livio que, embora “despropositado e inclassificavel,”
como o mesmo Garrett o definia (198), e apesar de anterior a era dos
caminhos-de-ferro, e até apesar do cepticismo quanto a possibilidade de
concretizagao desses “caminhos-de-ferro dos bardes,” (293) constituia uma
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2. A “Ode Triunfal” de Fontes Pereira de Melo :

Fm 1876 ainda estivamos longe desta osmose febril com 0s caminhgs.
de-ferro, mas, de certa maneira, talvez possamos falar de uma “Qge
Triunfal” de Fontes Pereira de Melo. Antes do periodo conhecido por
Fontismo, viajar era um empreendimento arriscado e perigoso: no seu livr
sobre Fontes Pereira de Melo, Maria Filomena Monica refere como certss
zonas de pais eram controladas por bandos que “roubavam o que podiam
e matavam por encomenda,” e como a viagem de Lisboa ao Port
demorava, em 1852, vinte horas por barco e trés ou quatro dias por tera
(28). Alias, para uma visao deste ritmo de viagem devemos voltar de novo
a Garrett, que, tendo partido do Terreiro do Pago em barco a vapor,
comenta: “Numa regata de vapores o nosso barco nao ganhava decerto o
prémio. [..] E um barco sério e sisudo que nao se mete nessas andangas’
(16).

Alberto Pimentel aproxima-se em varios aspectos das ideias de Fontes-
tao temidas por certos sectores da populacdo portuguesa devido aos
encargos financieros que implicavam. Assim, se Pimentel elogia a gare de
Santa Apélonia pela participagao estrangeira na direcgao das obras, Fontes
Pereira de Melo nao receou solicitar os empréstimos ao estrangeiro que
permitiram inimeros dos melhoramentos materiais. Maria Filomena
Monica salienta a importancia dos investimentos franceses nos caminhos-
de-ferro “através dos irmaos Pereire, dois judeus de origem portuguesa.
Numa carta [...] datada de 29 de Dezembro de 1855, Fontes comunicava fer
terminado, com éxito, as negociagoes. la finalmente poder construir 05
seus caminhos-de-ferro” (45)
; F’or outro lado, ambos pareciam desprezar a ineficacia politica das
Instituigdes: enquanto Pimentel chama ao Palacio das Cortes “hospital de
entrevados,” (Guia 158) Fontes Pereira de Melo néo hesitou em reestruturar
e s el g, e, lormulo i

» pois aboliu o direito vitalicio das cortes baixas.

Por dltimo, a aproximacao mais flagrante residia em que, para ambos,0
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0 que isto constitua uma grande novidade, este modelo erd
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comum a praticamente toda a intelectualidade do século XIX, ja desde o
tempo em que Garrett afirmava que:
Voltar a meia-noite do Bois de Boulgne -o bosque por exceléncia,
descer, entre nuvens de poeira, o longo estadio dos campos Eliseos,
entrever, na rapida carreira, o obelisco de Luxor, as arvores das
Tulherias, a coluna da praga Vandoma [...] -é seguramente, é dos
prazeres maiores deste mundo, sente-se a gente viver; é meia hora
de existéncia que vale dez anos de ser rei em qualquer outra parte
do mundo. (47)
Lamentando a mediocridade das obras portuguesas, Alberto Pimentel
afirmava que, se a gare de Santa Apolonia tivesse sido dirigida por uma
maioria de engenheiros portugueses “havia de ficar acanhada, porque nos
somos o pais das economias -mas gastava-se o mesmo dinheiro, ou talvez
mais” (Guia 15). No mesmo sentido, Fontes Pereira de Melo comentava,
num discurso de 1856 a Camara dos Deputados:
Nao ha dinheiro para nada. Aqui nao ha dinheiro, senao para se
estar agarrado as tradigoes velhas, a desgraca das nossas vias de
comunicagao, a nossa falta de vida, a miséria publica, nao ha
dinheiro senao para isso [...] permita-me [diz a um deputado] que
eu por um momento imagine que a nagao podia viajar [...] um
homem que for de Lisboa viajar por essa Europa vem com grande
sentimento da nossa inferioridade. (citado por Ménica 48)

A concretizacao desse sonho deu-se a 28 de Outubro de 1856, com a
inauguragdo da via férrea entre Lisboa e o Carregado (situado a cerca de 37
km de Lisboa). Fontes Pereira de Melo nao estava presente, pois havia
abandonado o poder a 6 de Junho de 1856 por divergéncias com D. Pedro
V que o considerava orgulhoso. Oito anos mais tarde, em 1864,
inaugurava-se o percurso da linha de caminho-de-ferro Lisboa-Porto e em
1866 a linha ja ligava Portugal a Europa, através de Badajoz. A linha do
Leste, que ligava Lisboa a Elvas, ficara concluida em 1863. Em 1877 podia-
se ir até Gaia e Campanha, em 1882 até Valenca. A linha do Douro
estendia-se, em 1882, até ao Pinhao.

O préprio Fontes Pereira de Melo fez uma grande viagem pela Europa
em 1877, e “A data da sua morte [1887], Portugal era atravessado por 6500
quilémetros de estradas, 1500 quilémetros de caminhos-de-ferro e 6000
quilémetros de linhas telegraficas” (Monica 180). Na mesma época,
construfam-se também estradas e pontes, que Alberto Pimentel refere,
nomeadamente a nova estrada de Lisboa ao Porto (Guia 22) e a nova ponte
sobre o Douro, que fazia parte da quinta secgao do caminho-de-ferro do
Norte. Alberto Pimentel descreve-a como:
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permitindo que se estabelecesse no Porto o terminal da linha de Caminhos.
de-ferro do Norte (Monica 174), que até ai se estendia apenas as Devesas,

naugurada em Novembro de 1877,

3. Em viagem
3.1 O que visitar

Alberto Pimentel insere o seu Guia do Vigjante num género que
considera “de fugitiva leitura” (46). Neste sentido, dissocia-se
completamente de uma das suas principais fontes de inspiragao—as
Viagens na Minha Terra de Garrett, que, como sabemos, se auto-
propagandeiam (ironicamente?) como livro sério:

Preciso de o dizer ao leitor, para que ele esteja prevenido; nao cuide
que sdo quaisquer dessas rabiscaduras da moda que, com o titulo
de Impressdes de Viagem, ou outro que tal, fatigam as imprensas da
Europa sem nenhum proveito da ciéncia e do adiantamento da
espécie. (Garrett 21)
Mas quando Alberto Pimentel entra no seu livro denominando-se um
“guia tagarela” (Guia 29) e comportando-se como se estivesse em carne e
0sso com o leitor, sente-se na obrigagio de o orientar, educar, mas,
sobretudo, nunca magar. Assim, o guia alterna sistematicamente entre a
erudicdo e o entretenimento. Por um lado, tem de suavizar os tempos
mortos da viagem, e por isso introduz casos aned6ticos, lendas, historias
locais tradicionais, milagres. Dizia Almeida Garrett que “a historia, lida ou
contada nos proprios sitios em que se passou, tem outra graga e outra
forca” (172). Mas, subitamente, Pimentel lembra-se de que tem de ser
credivel: “Nem sempre contos de moiras, e casos de amores
desventurados. Alguma vez,—o ttil” (Guia 85).

E entdo, procura ordenar os factos hist6ricos a origem das cidades,
descre\.rer 0§ seus momentos, e aconselhar o leitor a aprofundar os seus
conhecimentos através da leitura de fontes suplementares. Porém, a dada
altura, depois de falar do Porto Antigo, diz: “J4 basta de velharias em livro
que tem de ser moderno” (Guia 181). E, noutra ocasido, entre pensamentos
e ot embeviedo e “Apors s

). Por seu turno, os relatos de tipo etnograficoea
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descrigao das “alvoradas” (cangoes) (109) remetem para o Alberto Pimentel
de As Alegres Cangaes do Norte.

O viajante, conduzido neste estilo coloquial, vai-se apeando para visitar
o pais de comboio. Mas, num processo de inter-relagao, ele visita um pais
que ja foi transformado pelo comboio, “esse grande veiculo de civilizacao e
vitalidade” que espalhava (neste caso, sobre Aveiro), “com o seu penacho
de fumo, os gérmens da prosperidade que as vias férreas costumam
derramar nas povoagoes de que se avizinham” (Guia 143-44).

Virias vezes, era preciso aceder a vila ou cidade utilizando um dos
meios de transporte em voga, sobretudo a diligéncia, que ligava as estacoes
de caminho-de-ferro aos centros urbanos (Guia 70) e que era puxada por
cavalos, lenta (pois até permitia o “vagar para dar a tamarelha” (conversar)
(25)). Teresa Barata Salgueiro, em A Cidade em Portugal, explica que “a
estacao fica a margem da localidade, devido ao espago que ocupam as
linhas, e entdo torna-se necessario construir uma via que ligue o centro da
povoacao ao novo transporte. Esta via designa-se com frequéncia por
‘avenida da estagao™ (191).

A implementacao do caminho-de-ferro desempenhou um papel
fundamental na introdugao dos habitos de férias de mar, que se
encontravam nos seus primoérdios. O comboio animou as estancias do
litoral:

Espinho é hoje uma praia sobremodo alegre e divertida. O local,
ainda ha trinta anos povoado de pequenas casas de madeira, sorri
hoje a beira da via férrea com as suas leves e graciosas edificagoes,
resplandecentes de lumes na temporada dos banhos. [...] De dia as
senhoras pianejam insistentemente e os homens jogam; a noite
danga-se até a meia noite. (Guia 154)

Embora em ascensao, as férias de praia ainda nao haviam ofuscado o
charme das termas, conotadas, de acordo com Alberto Pimentel, com o
namoro: diz ele que, nas Caldas de Rainha, “A tarde, pois, amaremos as
banhistas [...] A noite continuaremos a amar as banhistas no club [...].
Pela manha, o que nés devemos fazer, para nao sairmos daqui doentes com
as noitadas do club, é irmo-nos embora” (Guia 105).

3.2 Como viajar

Até este momento, procuramos perceber, segundo o conceito de
viagem em Alberto Pimentel, porque se deve viajar e o que devemos
visitar. Mas falta uma terceira questao—como se deve viajar? Em primeiro
lugar, por razoes praticas relacionadas com a falta de luz para desfrutar da
paisagem, Alberto Pimentel aconselha a que nao se viaje de noite. Alids,
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durante a noite. Porém, de manha, “pela barba, a?.ulad.a e luzidia, caj
mansamente, vagarosamente, burguesmente ljtl\ﬁ pinga de baba,
amarelecida pelo tabaco, e tao repugnante aos estbmagos como um fio de
azeite cru” (14).

[: assim que um simples conselho se transforma numa exortacio
veemente, com implicagoes ao nivel da préopria dignidade humana. Saber
viajar torna-se mais importante do que a propria viagem: transforma-se
numa experiéncia educativa, num ideal de civilizacao.

Esse ideal passa, também, pela escolha criteriosa do companheiro de
viagem. Mais uma vez, impera o modelo estrangeiro, e o bom
companheiro de viagem, como nao poderia deixar de ser, & um francés—o
francés vivido, alegre e que entretém contando historias para “matar o
tempo,” (Guia 48) como Jilio Breton fez com o autor. Para se elevar ao
modelo de viagem francés, o autor toma champanhe no Entroncamento.
No restaurante dessa estagao, o desespero do viajante para ser atendido é
semelhante ao “suplicio de Tantalo,” (60) pois durante os 30 minutos de
espera é servido “no restaurant o mais confuso, o mais tempestuoso, o mais
pandemonico jantar de que ha noticia,” em que o prato de sopa “escalda
com o primeiro sorvo a goela e o esofago” (43-44).

Por contraposicao, Alberto Pimentel apresenta 0 mau companheiro de
viagem:

Sujeito magro, passante de cinquenta anos, de malares
proeminentes, bigode grisalho, de militar antigo, bragos delgados
mas cabeludos, uma unha grande, e dois dedos amarelos. [...] tem
reumatismo e outros achaques, portanto, além do seu esguio
casacao de ratina, leva a sua capa sobre os ombros, sobre 0s pés um
cobrijao, e na cabeca um bonnet de lontra que, desdobradas as duas
palas laterais, abafa as orelhas e cobre o pescoco.  Este mau
companheiro de viagem aninha-se a um canto, nao quer nenhuma
janela aberta e para o conseguir conta que Napoleao se arreceava
mais dum golpe de ar que duma bala de artilharia; também nao
quer que se fale, porque deseja dormir alguma coisa, e apeia-se em
todas as estagdes para beber um trago de genebra ou aguardente,
sobre o qual fuma tarimbalmente a sua cachimbada. (Guia 16-17)

algo abjecto, que reduz o Homem “ao que p,
rosseiro e imundo—o corpo humano” (Guig
iajante nao consegue manter uma postyr,

digna, dogmd
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Os outros companheiros de viagem, quando nao sao maus, sao caricatos, e
parndiadus por Alberto Pimentel: é o caso do padre que nao para de comer
e justifica-se dizendo que é preciso “serenar as impaciéncias do estomago,”
e que dorme tanto, para “serenar as impaciéncias dos olhos,” que nao
chega a sair na estagao pretendida (Guia 53). E o caso também do morgado
que descalga uma bota no vagao (58).

A todas estas criticas e recomendagdes, Alberto Pimentel acrescenta
ainda a apologia de uma viagem completamente directiva, orientada e até
comandada pelo guia, como se infere das ordens “Agora, livro aberto, e
comecemos a ver,” (Guta 200) ou “Poe a cabeca fora do vagao, e admira a
natureza” (216). Nada é deixado ao acaso: o guia chega ao ponto de incluir
um “romancinho” para ler no quarto de uma das hospedarias da Pévoa
(227).

O viajante precisa de wuma certa quantidade de informacao,
nomeadamente historica, que lhe permita ter a ilusao de que captou o local,
mas nao em demasia: “Com este peculio de tradicoes historicas entrards em
Leiria. Nada mais precisas saber. [...] Tu vens para ver, para visitar. A
historia, com todas as suas minudéncias fradescas, aborrece ao viajante”
(Guia 82). Embora Alberto Pimentel aparente defender um ideal de viagem
ligeiro, o seu guia acaba por obrigar a ganancia de coleccionar informagoes
e, como tal, anula o risco, o imprevisivel e o improgramavel. A partir do
momento em que se tem um guia na mao, nao existe aventura, como tao
bem ficcionou Forster, no seu A Room with a View. Neste, a protagonista, a
jovem Lucy, experimenta toda uma revolugao mental que a atrai e repele
ao mesmo tempo, ao conviver com a familia (tao insolita, para ela) dos
Emerson: um dos primeiros convites a rebeliao contra as convengoes
sociais que esta familia Ihe dirige consiste, simplesmente, em recusar o guia
de viagem: “And no, you are not, not to look at your Baedecker. Give it to
me; I shan’t let you carry it. We will simply drift” (15).

A viagem cria o “touriste,” que Alberto Pimentel distingue do leitor
antiquario: a palavra turista, segundo a Historia da Vida Privada, data de
1816, e era definida no século XIX como aquele que “viaja por curiosidade
e ociosidade” (Perrot 231). E, assim, natural que n’A Correspondéncia de
Fradique Mendes, Fradique se defina como um “touriste” da inteligéncia,
porque, nao se considerando um sabido ou um filésofo, restava-lhe ser
“um homem que passa, infinitamente curioso e atento” (Queirds 67). Ao
turista, Alberto Pimentel recomenda a compra de uma porcelana da Vista
Alegre, barrilinhos de ovos moles e mexilhao (Guia 151), enquanto ao leitor
antiquério aconselha a visita de monumentos (220).
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4. Portugal: um pais

Alberto Pimente
a viagem d . e .
destacar um primeiro pamduxo: por um lado, o guia pressupge que

Portugal merece ser visitado.ﬁ Por mlttn,. a: ilﬂ}ﬂ“‘iillik“ﬁi‘:‘f?]iri%e1ates Ny
prezam 0 patriménio portugues, pelo que -"'”’_"‘_" O Al CoLu5AG

Para Alberto Pimentel a forca .(In lmdlgaf)-c 0 pru‘mpa[ trunfo g,
viagem em Pormga!:.em Leiria desfia-se (;'.rfl";'(}ll‘")] d(?"f fmt‘ns .vnl‘ct)tes dos
reis portugueses (Guia 80). Na Batalha, diz: s B9 [a historia] deye
perpassar diante dos teus olhos; t-udo’u;_tn quero que vejas; e, absorto neste
mil pensamentos de grandcza‘e glorm,.untr-cnfms ‘“} lf‘mplu mais par
sonhar que examinar” (89). A visao da Histéria é romantica, ela serve para
ser “doirada pela magica pena” de quem a narra (82).

Ainda na tradicio do Romantismo, o segundo trunfo é a natureza,
quando afirma que determinado local do Bom Jesus do Monte “E o sitio de
feicao para sismar saudades” (Guia 210). Porém, também ironiza sobre o
espirito roméntico (como fazia Garrett), ao afirmar que o Palacio de Cristal
do Porto faz sentir poeta “duma poesia que nao incomoda ninguém,
porque ndo faz versos, o que é bom, e nao os publica nas gazetas, o que¢
melhor” (174).

O terceiro trunfo é o progresso, sob a forma do caminho-de-ferro ou da
industria: “Abencoada a fabrica [referindo-se a fabrica de vidro Stephens,
na Marinha grande]! Abengoada a maquina! Tiremos o chapéu ao
progresso, e passemos” (Guia 88). No entanto, a viagem passa por
momentos de profunda amargura devido ao estado em que se encontra o
patriménio cultural:

E lastimoso o actual estado do Convento de Cristo [...]. Pois este
precioso e famoso claustro [0 do Siléncio, em Alcobaga] vais aché-lo
in¢ado de plantas parasitas! [...] A cozinha, a melhor de Portugil
[...] vé-la-ds transformada em cavalariga! [...] O vandalismo de
portugueses, mil vezes mais revoltante que o de estrangeiros ! [.]
~ Neste pais, faz-se guerra as pedras venerandas! (71-126)
legnte! refere ainda como, na igreja de Pago de Sousa, a caixa em qué
haviam estado o0s ossos de Egas Moniz servia de pia para os porcs
beberem (219). Almeida Garret ja dizia a respeito do desmazelo em quest
encontrava Santarém:
As ruinas do tempo sao tristes mas belas, as que as revolugoes
trazem ficam marcadas com o cunho solene da historia. Mas &
brutas degradagdes e as mais brutas reparagoes da ignorancia, 0§

a ver passar 0 comboio?
| constréi uma utopia da viagem ideal. Mas Serd que

e sonho se pode concretizar?  Devemog
na pratica
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mesquinhos consertos da arte parasita, esses profanam, tiram todo
o prestigio. (184)

Alberto Pimentel inclui um segundo paradoxo: defende a viagem como
um acto essencialmente positivo, mas apenas na condi¢ao de se viajar
como um verdadeiro estrangeiro, e nao como o portugués que almoga
fiambre no comboio. O companheiro de viagem de Alberto Pimentel,
francés, comenta:

[...] como ¢ triste viajar em Portugal! Decididamente, os senhores
portugueses foram criados para a monétona e serena vida do lar! E
mal fazem! Com o belo céu que tém, e o famoso pais em que
nasceram, podiam conhecer todos os regalos da existéncia. (Guia 54)

E o mesmo francés comprova que os portugueses nao sabem viajar, que

sao macambuzios, descrevendo o ambiente no vagao:
Tudo calado, se nao fosse a locomotora nasal do sacerdote, e o
pulmdo da maquina que nos arrasta! [...] Os empregados das
estacoes tétricos como salteadores que fazem uma espera! [...] se
fosse em Franga, iam aqui doze homens, e talvez doze mulheres,
rindo, conversando, cantando, e talvez fumando. (54)
As roupas também denunciam a falta de prazer na viagem: “Entraram no
vagdo umas provincianas de Castro Daire, meninas doentes, ao que
parecia, porque, nao contentes com o resguardo dos seus desbotados
chapelinhos, usavam lengos de seda por baixo dos chapelinhos” (68).

Compara-se um jantar entediante em Sintra com um jantar francés, e,
sobretudo, com francesas: “O senhor sabe ld o que é aquele delicioso
inferno da chansonnette, do calembourg, da gargalhada, da verve, do
champagne, e, por tltimo, do cancan!” diz o francés que acompanha
Pimentel (Guia 51). Os tinicos franceses criticados sao os das invasoes, pelo
vandalismo sobre o patriménio portugués. Nestas condicdes, a propria
viagem que o guia acompanha resume-se as “monotonas peripécias duma
viagem portuguesa, -exactamente a viagem que tu vens fazendo” (48).

A triste realidade revela-se: as mentalidades ndo estao a altura da
viagem moderna. O modelo de modernidade choca contra o retrato do
pais atrasado que se vé da janela do comboio: “Quantos grupos, em todo o
caminho [pelo Minho], de mulheres a fiar e de criangas que nos acenam
com os seus chapéus bragueses” (Guia 198). O pais vé passar o comboio,
mas ndo apanha o comboio.

No entanto, o comboio é precisamente um dos principais antidotos
desse atraso, pelos beneficios que a sua proximidade trouxe: capacidade qe
atracgdo de pessoas, captagao de mercadorias, crescimento urbano. Maria
do Carmo Serén e Gaspar Martins Pereira evidenciaram a importancia das
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anizacao do Porto oitocentista. Por ypy lado
ligago !

es ferroviarias na urb : R
o acelerar o glrescunv:;ln 1::1( Il I.I(!. nos flt]ng 70 e 8) do
:Zcu]o XIX, a zona entre C mn'l"mh"‘ E B“t“‘ ““ 1_'""1 14 1““‘:"“’ Tuas e bairrgg
3 e “[e]m finais do século, a Ir.msfmnmgdp C f) mnvcntp da Avye.
acao ferroviaria de S. Bento, nnd:‘ o ["‘l11‘l‘1!:€) comboio chega
0711.1896, vem reforcar a ccntrali(_iadc da Praca N(W'f\ (.”‘58‘)). Por outrg
lado, os caminhos-de-ferro estimulam a urbamzacag ‘das Zonas
circundantes ao Porto: “aproximam 0 Porto dos seus subtirbios e da gy
regiao e intensificam a mobilidade df’ gentes entre o Centruue a periferia,
reforcando os fenomenos de atracgdo e expansao urbana” (394). py
iltimo, o “encurtamento relativo das distancias entre os lugares,” que
Teresa Barata Salgueiro refere (155), alterou o ritmo de vida das pessoas;
esta nova concepgao de espaco e de tempo contribuiu para a “adopgio
definitiva do “tempo estandardizado,” exacto, quantificado em minutos,
que ird vulgarizar o relogio de algibeira, contra as ilusdes do tempo natural
e do toque dos sinos das igrejas” (Serén e Pereira 394).

Esta capacidade que o comboio tem de mudar os destinos das
povoacoes atrai a adesao dos contemporaneos de Pimentel mas também os
assusta: Fradique Mendes, na sua carta sobre o caminho-de-ferro na
Palestina, considera-o 1til mas também profanador: “E é penoso que a
fumaraga do progresso suje um ar que conserva o perfume da passagem
dos anjos, e que os seus trilhos de ferro revolvam o solo onde ainda nao se
apagaram as pegadas divinas” (Queir6s 187-88). Para Pimentel o comboio
adquire por vezes um estatuto animalesco: ele é o “enorme monstro de
ferro,” (Guia 41) é comparado a baleia que transporta Jonas e que “arfa,’
(17, 22) que “passa, arrastando a sua negra cauda” (215).

Assim, embora com uma apreciagao ambivalente, Alberto Pimentel jd
tem a nogao da mudanga que o caminho-de-ferro acarreta. Se calhar por
iss0, em jeito de conclusao, o autor reconhece-se o mérito de fazer o leitor
“substituir uma vez na vida o barrete de dormir pelo bonnet de viagem”e
de o Fnlocar “de posse do mais salutar apetite, da mais desembaragada
energia, e, para todo o sempre, de uma grande parte do [seu] desconhecido
pais” (Guia 235-36).

'l‘e_rminamos assim esta viagem pelo guia, porque nao?, da mesma
maneira que Alberto Pimentel: com “Um shake-hand, e adeus” (236).

eram o efeito de

elegantes,
Maria na est

Notas

1. Actualizo a grafia em todas as citagdes de Pimentel.
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